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Ulkemize 1856’dan 1923 yilina kadar Osmanli Dénemi’nden 4.136 kilometrelik demiryolu miras kaldi.
Cumbhuriyet déneminde Demiryolu yatirimlarina hiz verilerek yaklasik 3.000 km demiryolu insa edildi.
1950 yilina kadar da toplam 3.764 kilometre demiryolu agina ulasildi. Bu dénemde yolcu tasimacilig

% 42, yik tasimacihg % 68 idi.

1940 yilindan sonra hiz kesen demir aglarin ilerleyisi, 1950°li yillardan itibaren yarim asri asan uzun

bir stire duraklama dénemi yasadi.

Celik raylarin lastik tekerleklere yenik distiglu bu donem, ayni zamanda millilesme yolunda atilan
birka¢ adimla hafizalarda yer tuttu. Eskisehir’de Giretilen KARAKURT ile Sivas’ta Uretilen BOZKURT, ilk
yerli buharli lokomotif olarak, yine Eskisehir'de Uretilen Devrim arabasi da ilk yerli otomobil olarak

tarihe gecti.

1950’den 2003’e kadar ihmal edilen demiryolu ve sehir ici rayl ulasim sistemlerinde umutlarin

tikendigi sanilan bir donemde 2003 yili demiryollari igin bir milat oldu.

Bu yeni dénemde, 2023 hedefleri belirlendi ve ardindan ise ¢elik raylarda biyik gelismeler yasandi.
TCDD’nin 6denegi artirildi, tozlu raflarda glriimeye terk edilen projeler tek tek raflardan indirilerek
son 15 yilda demiryollarinda Turkiye'yi gelecege tasiyacak dev projeler hayata gegirilerek ¢ok bliytk
yatirimlar yapilmaya basladi. 2003 yilindan gliniimiize kadar demir raylara 60 milyar TL yatirim yapildi
ve yatirimlar 2023 yilina kadar devam edecek. Tirkiye, 2009 yilinda Ankara-Eskisehir hattinin hizmete
aciimasiyla YHT ile tanisti ve diinyada 8, Avrupa’da ise 6. YHT teknolojisi kullanan llke konumuna

ylukseldi. 1950 yilindan sonra kagirdigimiz treni, Yiiksek Hizli Tren yatirimlari ile yeniden yakaladik.

Baskenti Eskisehir-Konya-Karaman-istanbul-Sivas-Bursa-izmir-Erzincan gibi illerimize Yiiksek Hizh
Trenle baglama girisimi basariyla gerceklestirilirken diger taraftan da MARMARAY’la Asya, Avrupa’ya
baglandi. 150 yillik riilyamiz olan ipek yolu projesi bdylece gerceklesmeye basladi. Pekin’den
Londra’ya kadar kesintisiz demiryolu ulasimi saglayacak olan MARMARAY, tim diinyaya degisen ve

gelisen Turkiye’'nin gelecek ylizinln gostergesi oldu.



Ulastirma bakanliginin yatirimlari 2003 yilinda % 17 iken, 2013 yilinda % 45’ e ¢ikti. Ankara-Eskisehir,
Ankara-Konya, Konya-Karaman-Eskisehir ve Ankara-istanbul yiiksek hizli tren hatlarindan
sonra; Ankara — izmir, Ankara — Sivas, Ankara — Bursa YHT hatlari tamamlanarak ulke niifusunun %
46’ sina karsilik gelen 15 ilimiz ¢ok yakin zamanda YHT ile birbirine baglanarak sehirler arasi ticari ve

turistik ziyaretlerin sayisinda biylk artislarin olmasi beklenmektedir.

Yiksek Hizli Tren hatlarinin yani sira hizli yolcu ve yik isletmecilig§ine uygun Bursa-Bilecik, Konya-
Karaman, Karaman — Ulukisla — Yenice- Adana — Osmaniye — Gaziantep, Adana-Mersin, Sivas-

Erzincan, Eskisehir-Antalya, Halkali-Kapikule arasinda Hizli Demiryolu projeleri de hizla devam ediyor.

Kent ici ulasimda istanbul’da MARMARAY, izmir'de Egeray, Ankara’da Baskentray, Balikesirde Balray

ve Gaziantep’te ise Gaziray projeleri hayata gecirildi.

Tirkiye-Azerbaycan-Giircistan isbirligiyle ‘Demir ipek Yolu’ olarak da nitelendirilen Bakii-Tiflis-Kars

(BTK) Demiryolu Projesi tamamlanarak test slrlsleri baslatildi.

Halen Tirkiye'nin toplam 12 bin 466 kilometre demiryolu agi bulunuyor. Glinimuizde 2023 yili
hedefleri dogrultusunda, 10 bin km’lik yiksek hizli tren, 4.000 km yeni konvansiyonel tren hatti,
elektrifikasyon ve sinyalizasyon calismalari blylk bir hizla devam etmektedir. 2023 yilinda hizli tren
hatlari ile birlikte toplam 25.000 km, 2035 yilinda ise 30.000 km. demiryolu hatti hedeflerine

ulasilmasi amaclanmustir.

Bu gline kadar insasi tamamlanan asrin projesi Marmaray, Avrasya bogaz tiip tiineli, ¢incl bogaz
koprisi, Ankara YHT Gari ve halen insasi devam eden yeni metro projeleri ile birlikte “Her yerde
metro her yere metro” sloganiyla tamamlanmasi hedeflenen sehir ici rayh sistem hat uzunlugu 2019
yilina kadar 441 km’ye, 2023 yilina kadar 740 km. nin Uzerine c¢ikacak, diger illerimizde yapilan ve
yapilacak sehir-ici rayli sistemlerle birlikte tim Turkiye’de Sehir ici Rayl sistemler toplam hat

uzunlugu 2023 yilina kadar 1200 km’ye ulasacaktir.

Tiim bu hedefler ve planlar dogrultusunda 2023 yilinda demiryolu tasimacilik payinin;
yolcuda yilizde 10 ve yiikte ise yiizde 15’ e c¢ikarilmasinin hedeflendigi Tirkiye’de,
2035 yilinda bu oranlarin yolcu tasimaciliginda yiizde 15, yiik tasimaciliginda ise
yiuzde 20’ye c¢ikarilmasi planlaniyor. Ayrica demiryolu aginin diger toplu ulasim
sistemleri, lojistik merkezleri ile entegrasyonunu saglayacak sekilde akilli ulasim
altyapilari ve ¢o6ziim sistemleri ile donatilmasi hedeflenmis ve Akilli ulasim

sistemlerine biiyiik 6nem verilmistir.



Ulasimin her alaninda oldugu gibi demiryollarinda yasanan biyilk degisim bize artik sunu gosteriyor:
Cumbhuriyetin ilk yillarinda baslayan fakat 1950’den itibaren rafa kalkan demiryolu seferberligi,
Demiryoluna yapilan bilyik yatirimlar ile tekrar yine rayina girmis ve Anadolu’nun makus talihi

demiryollari ile buylk degisime donlismeye baglamistir.

ARUS yeleri gerceklestirdikleri birlik ve beraberlik ruhu, takim calismasi sonucu, hedefleri
dogrultusunda istanbul, ipekbdcegi, Talas ve Panorama Marka Tramvaylari, Green City LRT, Malatya
TCV Trambiist, E1000 ve E5000 Elektrikli Manevra Lokomotifi , yolcu ve yik tasimaciliginda Elektrikli

ve Dizel Lokomotif milli markalarini birer birer ¢ikarmaya baslamistir.

Simdi gerek kamu ve gerekse belediye ihalelerinde yerli katki sarti uygulanmaktadir. Dolayisi ile ARUS
2023 yilina kadar ihale edilecek olan 96 adet hizli tren ve 7000 adet Metro, Tramvay ve Hafif Rayli
Arag (LRT), 250 adet Elektrikli Lokomotif, 350 Dizel Lokomotif, 500 adet banliyo seti ve binlerce yolcu
ve yik vagonu ihalelerinde yaklasik 20 milyar euro, alt yapi yatirimlari ile birlikte 50 milyar euro’nun

Ulke ekonomisinde kalmasinda 6nemli bir katki saglayacaktir.

Tirk sanayisindeki bu yeni yerli Gretim politikalari ile 2023 yilina kadar yapilmasi planlanan havacilik
ve savunma, enerji, ulastirma, haberlesme, bilgi teknolojileri ve saglik sektoriinde toplam 700 milyar
euro’luk ihalelerde en az % 51 vyerli katki sarti getirilmesi ile en az 360 milyar euro’un (lke
sanayimizde kalmasi saglanacak, cari acik ve issizlik sorunlari ¢ozilecek, istihdam artacak, milli
sanayimizin carklari hizla dénmeye baslayarak ve boylece dinyanin blylik ekonomileri arasinda

yerimizi alacagiz.



